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Il primo treno
nel metro a Linate

Una giornata nel cantiere della M4
“Da qui a San Babila in tredici minuti”

di Piero Colaprico e alle pagine 41e5

Il primo trenosi solleva nel cielo
e dolcemente viene inghiottito
dalla terra. La chiamano “botola
di manovra”, i passeggeri salgo-
no sulla 73 per San Babila e non
sanno che a due passi, dietro
una palizzata, c’e 1a nuova gran-
de e grezza fermata M4 Linate.
Ieri, per la prima volta, un treno
Hitachi — bianco, nero e azzur-
ro, ricorda forse una maglia
dell'Inter degli anni '80 — pud

scorrere sulla rotaia. £il primo
pezzo dei quattro che lo com-
porranno. Per ora, nelle visce-
re dell’'aeroporto, si muove a
spinta. Gli operai, magri e mu-
scolosi, ci ridono su, mentre
metro dopo metro la carrozza
pesa sulle rotaie e sul pacchet-
tino “elastomerico”, che impe-
dira le vibrazioni, e loro la por-
tano nella parte pitt ampia del-
larimessa.

Il primo treno
nel ventre della Blu
Via ai test per M4

Il futuro dei trasporti comincia a Linate: svelati i vagoni colorati
di bianco, azzurro e nero. “Da qui a San Babila in 13 minuti”

di Piero Colaprico

Il primo treno si solleva nel cielo
e dolcemente viene inghiottito
dalla terra. La chiamano “botola
di manovra”, i passeggeri salgo-
no sulla 73 per San Babila e non
sanno che a due passi, dietrouna
palizzata, c’¢ la nuova grande e
grezza fermata M4 Linate. Teri,
per la prima volta, un treno Hita-
chi — bianco, nero e azzurro, ri-
corda forse una maglia dell’Inter
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degli anni ‘80 — puo scorrere sul-
la rotaia. E il primo pezzo dei
quattro che lo comporranno. Per
ora, nelle viscere dell’aeroporto,
si muove a spinta. Gli operai, ma-
gri € muscolosi, ci ridono su,
mentre metro dopo metro la car-
rozza pesa sulle rotaie e sul pac-
chettino “elastomerico”, che im-
pedira le vibrazioni, e loro a for-
za di braccia e gambe la portano
nella parte pitt ampia della rimes-
sa. Entro la fine dell’anno prossi-

mo la velocita pero cambia: sotto
il rettilineo di viale Forlanini il
treno, e cioé tutte e quattro le
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carrozze riunite, volera a 80 chi-
lometri all’ora: «Questo che scen-
de e il pezzo B, entro sera porte-
ranno git anche il pezzo D, poi
arrivano A e C, poi gli altri treni»,
spiega il presidente di M4, Fabio
Terragni, guardando la gigante-
sca gru arancione nel cortile tra i
due parcheggi multipiano di Li-
nate. I tiranti vengono spostati,
senza fretta, ma senza perdite di
tempo, per cercare e trovare il
punto preciso dell’equilibro: ope-
rai nel cantiere, operai nel sotter-
raneo e un gruista che sembra
stare davanti un videogioco, tan-
to e tranquillo, collaborano sen-
za una parola. Un gioco di squa-
dra muto, efficiente, rapido. Qua-
sida film di un’operazione milita-
re. Alle 11,01, quando la prima car-
rozza si posa perfettamente sul
carrello che puo scorrere sulle ro-
taie, € come un filo di cotone che
entra nella cruna di un ago: mail
peso del vagone e di 25 tonnella-
te di acciaio, sedili e super-tecno-
logia italiana acquistata dal co-
losso giapponese, e la “botola”
non e che sia cosilarga. Percio, al
“taaac”, al treno che arriva a po-
sarsi, scatta ’applauso generale.
Sembra facile come operazione.
E durata meno di mezz’ora. So-
prai caschibianchi, gialli e aran-
cioni sfrecciano gli aerei. In real-
ta, il cantiere di una grande ope-
ra € come un colossale mosaico,
ma standoci dentro si capisce
che se si sbaglia una tessera si ri-
schia molto: «In quest’officina
sotterranea entrano i primi quat-
trotreni, gli altri quarantatré pas-
seranno dal capolinea di San Cri-
stoforo e il nostro cronoprogram-
ma viene rispettato. Le gallerie
del tratto est e del tratto ovest so-
no state scavate al 100 per cento.
Ora ci concentriamo nella parte
centrale, da Tricolore a Solari, ab-
biamo realizzato quasi 2 mila me-
tri su poco piu di 9 mila, il 21 per
cento. Nel frattempo, pero, te-
stiamo i treni, che saranno super-
veloci, uno ogni 90 secondi, sen-
za conducente, da dove siamo a
San Babila si andra in tredici mi-
nuti», spiega l'ingegner Guido
Mannella, della Salini-Astaldi,
che finalmente s’e rilassato, la
giornata va avanti senza il mini-
mo ritardo.

Muniti di scarpe da cantiere e
protezioni varie, dalla gru ai bi-
nari, dalle stazioni alle gallerie,
un piccolo gruppo di tecnici veri-
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fica lo stato dell’arte, accompa-
gnato dall’assessore al Traffico
Marco Granelli. Al capolinea di
Linate, dove nei giorni scorsi so-
no stati invitati i milanesi a guar-
dare la situazione, alcuni pia-
strellisti gia battono con il mar-
tello le lastre di gres. La luce na-
turale — sara cosi, a lavori finiti,
si vedrannoi colori del cielo —fil-
tra dall’alto e alcuni canaloni di
cemento aspettano le scale mobi-
li eitapisroulant: «Le scale mobi-
li sono gia state collaudate nello
stabilimento Schindler a Shan-
ghai, in questo momento sono in
viaggio per nave verso Genova»,
aggiunge Renato Aliberti, ammi-
nistratore delegato di M4. Se si
va sotto, al livello delle rotaie, ci
sono gia le porte scorrevoli della
stazioni, quelle che — come acca-
de alla linea lilla, e a tutti i metro
automatizzati del mondo — com-
baceranno con le porte scorrevo-
li dei treni. C’e la terza rotaia,
quella della corrente, gia funzio-
nante. E ci sono le gallerie, total-
mente finite sino a piazza Trico-
lore, 10 mila metri. «L.a metropo-
litana c’é, noi ci siamo, 'attesa
sembrava cosi lunga invece — di-
ce l’assessore al Traffico Granelli
—nel settembre 2020 comincere-
mo i test sino a Forlanini, nel
2022 si arriva sino a piazzale Da-
teo e San Babila, entro il 2023, e
cioe tre anni prima dell’Olimpia-
de, i treni correranno lungo i
quindici chilometri della tratta,
da capolinea a capolinea in 30

minuti, fermate comprese. E que-
sto che vogliamo mostrare ai cit-
tadini, il lavoro che si fa».

Dalla stazione si entra diretta-
mente nell’aeroporto, ma c’e co-
me la traccia di un largo piazza-
le, apparentemente inspiegabi-
le: «E il corridoio “Kiss&drive”».
Prego? «Bacia e guida, nel senso
che gli accompagnatori possono
salutare, lasciare chi viaggia, e
andare. Ma non solo questo, di-
ciamo che nei parcheggi di corri-
spondenza chi viene da fuori Mi-
lano potra lasciare la macchina
qui e in dieci minuti arrivare in
centro, senza traffico e senza cer-
care posteggio. Milano — conclu-
de I'ingegner Mannella, della Sa-
lini — non sara piu la stessa». Ha
I’'accento romano, un po’ di ma-
linconia su come vanno le cose
nel resto del Paese si percepisce
in ogni cantiere che va.
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Obiettivo 2023
per i 15 chilometri

] La futura M4 da
a Lorenteggio a Linate

saralungalb
chilometri con 21 stazioni. A
regime si prevede che
trasportera 86 milioni di
passeggeri all’anno

2 La prima tratta
Linate-Forlanini Fs

dovrebbe essere
aperta entro gennaio 2021,
Linate-San Babila entro
dicembre 2022 el'interalinea
entroluglio 2023

¢

54 per cento di

tutte le opere

previste & stato fatto.
Gli scavi delle gallerie sono al 71
per cento, la tratta est e quella
ovest ormaisono finite, il lotto
in centro é al 21 per cento

/I L'investimento
previsto perlanuova

linea & diun miliardo
e 543 milioni di euro.
Costruzione e gestione sono
affidate aunasocietaper2/3

pubblica e per 1/3 privata
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L'ancoraggio
Il vagone & stato ancorato al braccio di una gru per essere

Il trasporto
Il primo vagone dei treni costruiti per laM4 & arrivato a
calato nella cosiddetta "botola di manovra”
-

Linate su un camion per trasporti eccezionali

La gru ha sollevato le 25 tonnellate del vagone e le ha
trasferite nel tunnel scavato per la metropolitana

llcarrello
Il primo vagone & stato agganciato a un carrello che

scorrera sulle rotaie: da qui possono partire i test

L'operazione
Mezz'ora di lavoro per il trasferimento del vagone

dall'esterno ai binari gia posati nella galleria del metrd
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La livrea e gliinterni
Bianco, nero e azzurro all'esterno, il bianco come colore

dominante degli interni: ecco come sarala futura M4



