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TRAFFICO MERCI

Sulla logistica

il vento dell’Est

Marco Morino » pagina 17

Merci. [ndieci anni il traffico su gomma delle imprese dell'Est & salito del 198%, quello delle imprese italiane & sceso del 70%

Vento dell’Est sulla logistica

Sangalli (Confcommercio): contrasto piu forte alla concorrenza sleale e al dumping
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ILFARDELLO AGGIUNTIVO

Per viadilungaggini

e adempimenti burocratici
leimpreseitaliane

di navigazione e autotrasporto
perdono unmiliardol'anno

Marco Morino
CERNOBBIO (COMOQ). Dal nostro inviato

mm Al pari della siderurgia,
della ceramica e di molti altri
settori industriali anche i tra-
sporti e la logistica, un asset
strategico per I'Ttalia, sonoari-
schio dumping e concorrenza
sleale. «In Italia i trasporti so-
no, purtroppo, sempre piu in
mano alle imprese straniere».
Ladenunciae diCarlo Sangalli,
presidente di Confcommercio.
Sangalli e a Cernobbio (Como)
per 'apertura del 3° Forum in-
ternazionale di Confcommer-
cio-Conftrasporto sui traspor-
tielalogistica (I’evento prose-
guira anche oggi).

«Le imprese dei Paesi del-
I’Est-dice Sangalli-stannomet-
tendoincrisiilnostro trasporto
su gomma e oggi hanno in pu-
gnooltrelameta(conunaquota
del 55%) del mercato interna-
zionale in Ttalia. In questo con-
testo di colonizzazione massic-
ciainostri imprenditori per so-
pravvivere sono costretti a de-
localizzare». In dieci anni,
stima l'ufficio studi di Con-
fcommercio, il valore del tra-
sporto internazionale di merci
in Italia e cresciuto di quasi
quattromiliardidieuro, mentre
le imprese italiane del settore
hanno perso oltre un miliardo e
mezzodieuro. Asaliresulbanco
degli imputati sono, ancora una
volta, le nostre debolezze strut-
turali. Il deficit di infrastrutture
e leccesso di burocrazia e di
pressione fiscale sono fattori
che penalizzano e rendono me-
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no competitive le nostre impre-
se. «Basti pensare - continua
Sangalli - che per via di lungag-
gini e adempimenti burocratici,
le imprese italiane di navigazio-
ne e di autotrasporto perdono
complesivamente oltre un mi-
liardo all’anno in termini di
mancati ricavi».

Paolo Ugge, presidente di
Conftrasporto, rincara la dose:
«I trasporti sono ripartiti ma
non siamo tornati ai livelli pre-
crisi. Siamo passati - osserva
Ugge - da una quota nei traffici
internazionali dell’82% a una del
2% e abbiamo assistito nel tra-
sporto su gomma a una perdita
deitrafficidel 69%, mentreitra-
sportatori concorrentidelle im-
prese italiane hanno aumentato
laloro quota del 1989%. Perché?
«Perché -risponde Ugge - ciso-
no carenze dinatura strutturale
e burocratica. Non possiamo
consentire alle imprese italiane
di competere se non le mettia-
mo nelle stesse condizioni: se
abbiamo un costo dellavoro pili
elevato in Italia, mediamente di
20mila euro all’anno, & chiaro
che non siamo competitivi. Se
nei porti continuiamo a mante-
nere unacondizione nella quale
per realizzare opere quali gli
scavi,che sononecessariperac-
coglierele grandinavi,lasciamo
passare 19-20 anni - dice ancora
Ugge - & evidente che le oppor-
tunita saranno intercettate da
altri porti che competono con
I'Ttalia. Uno tra questi, il Pireo,
che é fondamentale per la via
della Seta che si realizzera nei
prossimi anni». E poi c’é il far-
dello degli obblighi ammini-
strativi, che pesano come maci-
gni sui costi delle imprese.

Allora é necessario fare pre-
sto e bene perché rischiamo di
perdereunintero comparto che
é di fondamentale importanza

per Peconomia e le prospettive
del Paese. «E urgente - afferma
Sangalli - un contrasto pili forte
allaconcorrenzaslealeealdum-
ping sociale nell’autotrasporto.
L’Europa deve far valere regole
uguali per tutti». Un appello su-
bito raccolto dal ministro delle
Infrastrutture, GrazianoDelrio,
giunto a Cernobbio nel pome-
riggio.Secondoilministro,'Tta-
liahaperso quotedimercatonel
settore dei trasporti per via di
una «competitivita fasulla, ba-
sata sulla compressione dei di-
ritti dei lavoratori. Permane il
grande tema delle regole - am-
mette Delrio - che abbiamo gia
posto con forza anno scorso
proprio quiaCernobbio.Servo-
no norme di contrasto al dum-
ping sociale nei confronti di la-
voratoriche operano nello stes-
so contesto, sulle stesse strade e
nelle stesse fabbrichey.

«Abbiamo ancora davanti
pochi mesi dilavoro - prosegue
il ministro - e posso garantirvi
che il pacchetto stradale dopo
quelloferroviarioequelloaereo
rimane una delle priorita per il
mio dicastero. Vogliamo fare in
modo che le cose vadano a ter-
mine e a buon termine. Molte
misure gia decise devono anco-
ra dispiegare i propri effetti. Bi-
sogna lavorare sulla loro attua-
zione, perche I'Ttalia € uno dei
Paesi che fa pil1 leggi ma molte
non vengono attuate».
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Iltrasporto merci in Italia

Miliardi di tonnellate-chilometro

554,7 550,7 546,2 540,3 5271 511,7 472,7 448,9 4346 413,1 436,5

AEREO

0,27 = 3 f :

0.0% : f f
02 032 459 i 29
025

2616

| 2293) 2236

168,06

GOMMA

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

[ Fonte: elanorazione Ufficio Studi Conframmarcio |



